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 ترروشن ندهی بهتر، آ م یتصماندیشکده اقتصاد مقاومتی: 

مقاومت  شکدهیاند تفکّر و تصمیم»  کی  یاقتصاد  از سال    است«  سازی کانون  را آغاز کرد.   یرسم  تی فعال  1395که  خود 

 .  ندیاتخاذ نما یبهتر ماتی تا تصم کندیها کمک مدستگاهو  ن یبه مسئول شکدهیاند

قواعد و   ن، ی قوان  ها، استیمعنا که س ن ی است، به ا « ی اقتصاد یحکمران ی »الگو کی ی اقتصاد مقاومت  شکده،یاند فیطبق تعر

داشته    داریپا  شرفتی رشد و پ  ،یو خارج  یداخل   یهااز تکانه  یریاثرپذ  ن یشود که کشور با کمتر  یطراح  یاقدامات طور

با   یبرا  می راهکار و تصم  دی در گام اول، »تول  « یات ی و عمل  یدانی م   یهایبررس  قیمسائل از طر  ییباشد. »شناسا حل مسائل 

در گام دوم،   « یری گ می تصم  یها یدگی چ ی و با در نظر گرفتن ملاحظات و پ   یجهان  اتی خبرگان و تجرب  ی از آرا  یری گبهره

آن« در    یو اجرا  میاتخاذ تصم  یری گی مدنظر« در گام سوم و »پ  می عموم با تصم  یسازهمراهمباحث جهت اقناع و    جی»ترو

 .شودیانجام م شکدهیاقتصاد« در اند یسازاست که با هدف »مقاوم یی هاتی گام چهارم، از جمله فعال 

  یشنهادهای در ارتباط باشند و نظرات، انتقادات و پ  ی اقتصاد مقاومت   شکدهیبا اند  Mett.ir  تی سا  ق یاز طر  توانندیمندان معلاقه

 شکده، یاز اند  یو ماد  یمعنو   تیبا حما  ن یهمچن   ند؛یمطرح نما  شکدهیاند  یهاتی فعال  ریگزارش و سا  ن ی خود را در خصوص ا

 شوند.  میتر سه روشن  ندهیآ ساختبهتر ارکان کشور و  یری گ می در تصم 

 
 فارس جیدر خل رانینش فعالانه اکُ یموجود برا یحقوق یهاتیظرف

 بر تنگه هرمز( دی)با تاک

 

 
 

 و تجارت  دیتول گروه موضوعی: 

 کارشناسی  نوع گزارش: 

 140411355 شناسه:  

 12/11/1404 تاریخ انتشار:  

 عادی  بندی: طبقه

 تهیه و تدوین:  
 رضا سهرابی

 محمد قائدامینی 

 ی محفوظ  دحسن یس مدیر مطالعه:  

 ا یرع ین یام  محمد ناظر علمی:  
  

 است.  «ی رهبر معظّم انقلاب: علاج برون رفت از مشکلات کشور »اقتصاد مقاومت 

file:///C:/Users/LENOVO/Downloads/Mett.ir


 

 

 2 کید بر تنگه هرمز(ا)با ت فارس جیدر خل رانینش فعالانه اکُ یموجود برا یحقوق یهاتیظرف
 

  خلاصه مدیریتی 

و    نیمثل چ  ییبه کشورها  یکیو نزد  یاسیس  یایبه منابع متعدد، چه از منظر جغراف  ی کشور ما چه از منظر دسترس

  ی گ یدر همسا ،ارتباط دارد ایو در  یخشک  با که  یا و قرار گرفتن در نقطه یاقتصاد ی ایو چه از منظر جغراف هیروس

مواجهه    به همین دلیل،شود.  ی محسوب م  ژهیقدرت و  ک ی تواند چهارراه جهان باشد،  ی م  و  مختلف است  یکشورها

»مواجهه    ک یاز آنکه    ش یب  ران،یا  ی اسلام  یبا جمهور   یغرب   ی کشورها  یو همراه   کایآمر   ینظام سلطه به راهبر

که صرفا ریشه در انقلاب    است  رانیا   تیبر سر موجود  «یاسی»مواجهه س  کیباشد،    یابر سر مسئله هسته   «یفن

 نیز سابقه داشته است. از انقلاب  شیپاسلامی ندارد؛ بلکه در ادوار مختلف 

روتهدیدات  ن یا اتخاذ  سو  یکرد ی، ضرورت  از  مد  رانیا   ی فعالانه  نظام   یاسی س  ، یحقوق  ت یریدر    ی هاآب   یو 

است.  را  خود    یرامونیپ کرده  اساس،  دوچندان  همین  بررس بر  به  حاضر  ظرف  یگزارش  و    ی ها ت یابزارها 

پ  ی برا   ران یا  یاسلام  ی جمهور   یحقوق  اقدامات  منطقه    انه یجومقابله  ا ی  دستانه ش یاتخاذ  در 

 .  پردازدی م  در زمان جنگ  تنگه هرمز ژهیوفارس و به ج یخل

نظام    یاسیدر مواجهه س  یراهبرد   یو ابزار  یاقتصاد جهان  یاتیشاهرگ ح  ،ییایمعبر در  کیتنگه هرمز فراتر از  

با موجود ا  رانیا  تیسلطه  دل  رانیاست.  ابه منحصر  ییایجغراف  تیموقع  لیبه  بر  تسلط  و    ، یچهارراه جهان   نیفرد 

بستن   ا ی تیعوارض امن افت یهمچون در  یی هاده یا را دارد. طرح  تهاجمی به  یاز حالت تدافع  کرد یرو رییتغ لیپتانس

ا  یریگبهره   ی برا  ران یا  ی هات یدهنده ظرفتنگه، نشان  است،    ی منافع مل  ن یدر جهت تأم  ک یگلوگاه استراتژ  ن ی از 

 .شود تی ریدقت مدآن به  یو اقتصاد  یمشروط بر آنکه ابعاد حقوق 

  ۲۰حدود    نی(، مسئول تأمLNG)  عی از گاز ما  یمیبشکه نفت و حجم عظ  ونیلیم  ۲۰از    شیآبراه با عبور روزانه ب  نیا

  ی د ینقش کل  نیو هند و همچن  ن یمانند چ  ایآس  یاقتصاد  یهاغول   د یشد  ی است. وابستگ  ی انرژ  ی جهان  از یدرصد از ن

  ی ها ن یگز یفقدان جا  لیکرده است. به دل  لیها تبدمتیتعادل ق  یاروپا، هرمز را به کانون اصل  یآن در توازن انرژ

  ره یو فلج شدن زنج   ییایدر  مهیب  ی هانه یهز  شیافزا   ها،متیبه جهش ق  ماًیمستق  ریمس  نی کارآمد، هرگونه اختلال در ا 

 . شودی منجر م یجهان  نیتأم

و بحران در    داخلیتورم    یدر هرمز به معنا  ینفت است، ناامن  دکنندهیکه خود تول  کای مانند آمر  یکشور   یبرا  یحت

پ  یمال  یبازارها بود.  م  یانرژ  یبازارها   یوستگیخواهد  ا  یمتیق  یهاشوک  شودیباعث  بلافاصله    نی در  تنگه، 
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را    یالمللن یب  ی ثبات اقتصاد  ، یرکود تورم  جادیداده و با ا   شی افزا  کایرا در خاک آمر   دیسوخت و تول  یهانه یهز

 است.  جهانیاقتصاد   ستمیدر هرمز، ضامن ثبات کل س یکالا و انرژ  انی. در واقع، حفظ جرندازدیبه مخاطره ب

المللی دو نظام حقوقی به رسمیت شناخته شده است: »عبور  های بین الملل دریاها، برای عبور از تنگه طبق حقوق بین 

ها در نظر گرفتند، ضرر را برای تنگه، نظام عبور بی 1958های  ضرر غیرقابل تعلیق« و »عبور ترانزیت«. کنوانسیون بی

های دریایی با اعمال آن  کرد، قدرت ها و هواگردها ایجاد می هایی که این رژیم برای کشتیاما به دلیل محدودیت 

مایل، نظام »عبور    1۲المللی مخالفت کردند. در نتیجه، با پذیرش افزایش عرض دریای سرزمینی به  های بین بر تنگه

دریاها   کنوانسیون حقوق  در  سرزمیUNCLOS)  198۲ترانزیت«  دریای  از  عبور  امروزه،  مقرر شد.  و  ابداع  نی  ( 

بی  »عبور  نظام  تابع  تنگه کشورها  اما  است،  بین ضرر«  دریای  های  تلاقی  محدوده  در  که  هرمز  تنگه  مانند  المللی 

 عبور ترانزیت« هستند.»سرزمینی کشورهای دو سوی تنگه قرار دارند، مشمول نظام  

در اعلامیه تفسیری خود  را امضا کرده اما هنوز به تصویب نرسانده است،    198۲که کنوانسیون    ،ایرانبا این حال،  

در زمان امضای کنوانسیون، صراحتاً تاکید کرد که نظام »عبور ترانزیت« در جریان یک داد و ستد میان کشورها  

در کنوانسیون مطرح شده است و از خصیصه حقوق عرفی برخوردار نیست. همچنین تاکید کرد که رژیم عبور  

ضو کنوانسیون رسمیت خواهد داشت. ادعای ایران در آن زمان  ترانزیت صرفاً در حدود روابط میان کشورهای ع

از آن پس نیز ایران مستمراً  کرد.  منطقی و صحیح بود و بیانیه پایانی کنفرانس نیز عرفی نبودن این رژیم را تایید می 

المللی را اعلام کرده است و  های بین عرفی بودن قاعده عبور ترانزیت در تنگه  مخالفت خود با  ،و به انحاء مختلف

حتی اگر این قاعده اکنون به یک قاعده عرفی تبدیل شده باشد، نسبت به دولت ایران به عنوان »معترض مستمر«  

رسد از نگاه ایران، رژیم حقوقی حاکم بر تنگه هرمز همچنان رژیم »عبور  جاری نخواهد بود. بنابراین، به نظر می 

 . برخوردار استقابلیت تعلیق  از ضرر غیرقابل تعلیق« است که در زمان جنگ بی

  به   آن  ملاحظات  و  جنگ  زمان  در  هرمز(  )تنگه  فارس  خلیج   در  رانی ا  یسو   از  اجرا  قابل  اقدامات  اساس،  این  بر

 :است  ریز شرح

کشتی  خارجی:  هایکشتی   از  امنیت  تامین   عوارض   اخذ (1 از  عوارض  اخذ  خارجی  ایده  های 

کنوانسیون   ۲6برای تامین امنیت در تنگه و دریای سرزمینی ایران مطرح شده است. با این حال، طبق ماده 

های خارجی صرفاً به خاطر عبور آنها از دریای سرزمینی  توان هیچگونه عوارضی از کشتی ، نمی198۲

  را به عنوان   تامین امنیت  در صورتی که بتواناخذ نمود، مگر در ازای انجام خدمات ویژه و بدون تبعیض.  
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، با این حال  توان از گزینه استفاده کرد.می  ،مطرح کردبخشی از وظایف عمومی حاکمیتی دولت ساحلی  

های خارجی از  ها و شرکتهای ثانویه مالی علیه ایران ممکن است باعث شود کشتی حجم بالای تحریم 

 .باید در خصوص آن تدبیر شودکه پرداخت چنین عوارضی اجتناب کنند 

های تجاری  ها حق اعمال کنترل بر تمام کشتیدر زمان جنگ، دولت   تجاری:  های کشتی   بازرسی  (۲

دارند. این قاعده یک اقدام    را  کندهای تجاری اتباعشان که به دشمن کمک می برای جلوگیری از فعالیت 

های مختلف از جمله جنگ اعراب و اسرائیل و جنگ ایران و عراق  شناخته شده جهانی است و در جنگ 

های  به اجرا گذاشته شده و واکنشی مبنی بر تعارض آن با منشور ملل متحد مشاهده نشده است. رویه دولت 

 صاحب پرچم نیز موید تداوم اعتبار این حق است. 

عملیات    ایران:  سرزمینی   های آب   در   هاکشتی   موردی   توقیف   و   عبور   کردن   تلقی   مضر  (3

تواند بعد از تنگه و در دریای سرزمینی ایران در خلیج فارس انجام شود.  ها میبازرسی و توقیف کشتی 

، عبور تا  198۲کنوانسیون    19ضرر« است و طبق ماده  رژیم حقوقی حاکم بر دریای سرزمینی »عبور بی 

تواند  که مخل صلح، نظم یا امنیت دولت ساحلی نباشد. دولت ساحلی می   شودتلقی می ضرر  جایی بی 

اقدامات لازم را در دریای سرزمینی خود به عمل آورد. در شرایط جنگی،    ،برای جلوگیری از عبور مضر

بی   هایدولت به ظاهر  از کمک کشورهای  برای جلوگیری  اعمال صلاحیت  به  مجاز  به  طرف  ساحلی 

ها در خلیج فارس بعد از عبور از تنگه هرمز از دریای  مسیر حرکت کشتی  از آنجا که دشمنان هستند.

ها در هر دو خط  امکان مضر تلقی کردن عبور و توقیف موردی کشتی   ،کندسرزمینی ایران ادامه پیدا می 

رفت )شمال جزایر تنب بزرگ و کوچک( و برگشت )شمال جزایر سیری و ابوموسی( وجود دارد. در  

بین نیز  های ثالثهای جنگی طرف مورد کشتی  یا توقیف آن طبق حقوق  بازرسی  امکان  الملل  ، اگرچه 

کنوانسیون از آنها خواست که دریای سرزمینی را ترک نمایند.   3۰توان طبق ماده  وجود ندارد، اما می 

می ایران در خلیج فارس و دریای  قانون مناطق دریایی جمهوری اسلا  9توان با استناد به ماده  همچنین می

اجرای    ،های جنگی را منوط به مجوز قبلی از ایران نمود و با توجه به شرایط جنگیعمان، عبور کلیه کشتی 

 سرسختانه آن را پیگیری کرد.

بین   دریایی:  محاصره (4 یا خروج  برای ورود  اعلام ممنوعیت عبور و مرور  معنای  به  محاصره دریایی 

دریای آزاد و سواحل دشمن است و مجازات تخطی از آن توقیف و تصرف کشتی خاطی است. این  

رژیم صهیونیستی  آمریکا و  های همکار با  ها و کشتیتواند  با شناسایی و لیست کردن شرکت ممنوعیت می 

  ، های سرزمینی کشور واضع محاصره )ایران( یا توقیف آنها در صورت ورود و ممانعت از ورود آنها به آب 

 .به طور غیرمستقیم نیز اعمال شود
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ظرفیت  ضرر: بی   عبور   تعلیق  (5 کشور    ،این  امنیت  حفظ  فارس  برای  خلیج  اجرا  در  که  قابل  است 

تواند  کنوانسیون، دولت ساحلی می   ۲5عملیاتی شود. طبق ماده    ،تواند حسب مورد و بنا به ضرورتمی

های خارجی را در مناطق خاصی از دریای سرزمینی خود، در صورتی که برای صیانت  ضرر کشتی عبور بی 

از امنیت آن کشور ضروری باشد، به حالت تعلیق درآورد. این تعلیق فقط پس از انتشار مناسب آن قابل 

به عنوان دول   8اعمال خواهد بود. همچنین طبق ماده   ایران  این حق  به  نیز  ایران  ت  قانون مناطق دریایی 

 ساحلی در خلیج فارس اشاره شده است.  

اما    ،المللی ممنوع و غیرقانونی استدر زمان صلح، مسدود کردن تنگه بینمسدود کردن تنگه هرمز:  (6

و با توجه به اینکه ممکن است موجودیت کشور ساحلی با حملات دشمنان خارجی از    در زمان جنگ

ای از  در هاله المللی  های بین حق عبور از تنگه موقت  تعلیق  ممنوعیت  طریق تنگه مورد تهدید قرار بگیرد،

دارد قرار  کنوانسیون  ابهام  اساس  بر  نظارت»  1958.  منطقه  و  ساحلی  ساحل«دریای  کشور    تواند ی م  ی، 

برا  را  لازم  عبور   یریجلوگ  یاقدامات  ب  یاز  همچن  ستین  ضرری که  آورد.  عمل  ماده    نیبه   16طبق 

عبور و مرور را در مناطق    ، یخارج  یهایکشت  انیم  ضیتبع  جادیبدون ا   تواندی م   یکشور ساحل   ون،یکنوانس

در  یبخصوص امن  ین یسرزم  یا یاز  به خاطر حفظ  متوقف کند  تیخود  و    موقتاً  بررسی  نیازمند  البته  که 

   است. و همچنین مدیریت آثار آن رعایت ملاحظات حقوقی، اقتصادی و نظامی

وابسته به    یغرب   یفشار بر کشورها   جادیمانند ا   یاهداف  مسیر کنش فعالانه در خلیج فارس و تنگه هرمز،از    رانیا

آثار  ابزار،    نیا   باکه    یبه نحو  کند؛یها را دنبال محامل  نی ا  متیو بالابردن ق  عبوری از این منطقه  یانرژ   یهاحامل

ا   یاحتمالجنگ   اقتصاد  شودو    کند   تیسرا   ز ین  کشورها  ن یبه  آنها  موضع  تغییر  به  همچنمنجر  است    ن،ی.  لازم 

از عواقب حمله    ،یستیونیصه  میرژ آمریکا و  و پشت پرده با    میمستق  رینتوانند ضمن مشارکت غ  زیمنطقه ن  ی کشورها

  .بمانند مصون ران یبه ا  یاحتمال

فارس   بنابراین، از طریق خلیج  ایران  البته  اعمال فشار  و  بوده  اقدامات را شامل    در شرایط جنگ، لازم  از  طیفی 

  های ظرفیت شود از  پیشنهاد می   در این راستا،ترین حالت آن، مسدود کردن تنگه هرمز است.  شود که حداکثری می

به صورت تدریجی و افزایشی استفاده شود تا علاوه  برداری همزمان از آن نیز وجود دارد،  که امکان بهره   مذکور

انسداد غیرمستقیم از طریق    به عنوان نمونه،   .های موثر بعدی نیز در دسترس باشدکُنشبر مدیریت آثار آن، امکان  

های در حال عزیمت به کشورهای  سازی دریانوردی در تنگه و انجام اقداماتی مانند توقیف موردی کشتی ناامن 

. کار قرار گیرد  تواند در دستورو می  کندمحقق می را    مدنظراهداف    بخشی ازغربی بدون اعلام مستقیم انسداد،  

 بدیهی است که در رویکرد تدریجی، احتمال رسیدن به انتهای طیف یعنی انسداد کامل تنگه نیز وجود دارد.
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 مقدمه

  ک ی از آنکه    شیب  ران،یا   ی اسلام  یبا جمهور   یغرب  یکشورها   یو همراه  کایآمر  یمواجهه نظام سلطه به راهبر 

ما چه از منظر   کشوراست.  ران یا ت یبر سر موجود «یاس ی»مواجهه س ک یباشد،   ی ابر سر مسئله هسته «ی »مواجهه فن

و چه از منظر    هیو روس  ن یمثل چ  ییبه کشورها  یکیو نزد  ی اسیس  یا یبه منابع متعدد، چه از منظر جغراف  یدسترس

ارتباط دارد و در    ا یو در  ی تواند چهارراه جهان باشد و به خشکی که م  یاو قرار گرفتن در نقطه   ی اقتصاد  ی ایجغراف

از انقلاب    شیپ  یقدرت باعث شده حت  نیشود. ا  یمحسوب م  ژهیو  تقدر  کیمختلف است،    یکشورها  یگیهمسا

 .باشد تا بتوانند آن را تصرف کنند ران یمختلف به ا یچشم طمع کشورها  زین

در همین راستا، با توجه به اینکه ایفای نقش فعالانه و تغییر رویکرد ایران از حالت تدافعی به هجومی در صحنه  

ایده  از کشتی جنگ دریایی پیش رو امری ضروری است،  امنیت  از »دریافت عوارض حفظ  تا  های مختلفی  ها« 

»بستن تنگه هرمز« به عنوان اقدام رو به جلوی ایران مطرح شده است که عملیاتی کردن هرکدام از آنها، نیازمند  

 اقتصادی مربوط به آن است. -شناخت ابعاد حقوقی موضوع و حرکت در چهارچوب ملاحظات حقوقی

های جدیدی نیز قابل طرح و پیگیری است که پیش از اجرا  مضاف بر آن، با توجه به ظرفیت حقوقی بحث، ایده 

 نیازمند ایجاد بستر حقوقی مرتبط با آن است و در خلال گزارش به آنها نیز اشاره خواهد شد. 

 هرمز  تنگه  یاقتصاد  ت یاهم -1

معبر    کیفراتر از    کند،ی هند متصل م  انوسیعمان و اق  یا یفارس را به در  ج یکه خل  یآب   کهیبار  ن یتنگه هرمز، ا 

ح  ،ییایدر »شاهرگ  عنوان  م  یانرژ   یاتیبه  شناخته  اهمشودیجهان«  ابعاد    ن ی ا  یاقتصاد  تی.  در  تنها  نه  منطقه 

عبور و    انیاست که هرگونه اختلال در جر   دارشه یر  ی به قدر  یجهان  کیتیکلان ژئوپل  اسیبلکه در مق  ،یامنطقه

 . در سراسر جهان وارد کند یو مصرف یصنعت ،یمال ی به بازارها یدیشد  یهاشوک  تواندی مرور آن م

  ی . طبق آمارها کندی است که روزانه از آن عبور م  ینفت خام  م یهرمز، حجم عظ  تیاهم   لیدل  نیتری هی و بد  نینخست

نقطه انسداد نفت در جهان است. بر    نیتنگه پرترددتر  نی متحده، ا  الاتیا  یارائه شده توسط اداره اطلاعات انرژ 

بشکه نفت   ونیلیم  ۲1تا    ۲۰روزانه    نیانگی، به طور م1(۲۰۲3اداره اطلاعات انرژی ایالات متحده )  اساس گزارش  

کل   درصد  ۲۰مقدار معادل حدود    نیتوجه داشت که ا  دیعدد، با  نی درک بهتر ا  ی. براکندی عبور م  ریمس  نیاز ا 

 
1 World Oil Transit Chokepoints 
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است. از آنجا که بخش    ی المللن یسطح ب  رد  ییایدرصد از کل تجارت نفت در  3۰از    شینفت جهان و ب  یتقاضا

ا  ی و امارات متحده عرب  ت یعراق، کو  ،یعربستان سعود  داتیاز تول  ی بزرگ به    شود،ی صادر م  ریمس  ن یاز  هرمز 

 .شده است لیدر بازار نفت تبد متیتعادل ق ی کانون اصل

نم   یاقتصاد   تیاهم نفت محدود  به  تنها  به سمت سوخت شودی هرمز  با چرخش جهان  تر، نقش گاز  پاک  ی ها. 

  ی در جهان، وابستگ   LNGصادرکنندگان    ن یشروتریاز پ  یک ی( دوچندان شده است. قطر به عنوان  LNG)  ع یما  یعیطب

ا   یدرصد  1۰۰  8۰از    شیکه سالانه ب  کندی اشاره م  ۲خود در گزارش    یانرژ  یالملل ن یآبراه دارد. آژانس ب  نیبه 

  ی ن یگزی جا  یدر اروپا و تلاش برا  ریاخ  یهاسال  ی. با توجه به بحران انرژ کندی تنگه عبور م  نی از ا  عیتن گاز ما  ونیلیم

ژاپن    ر ینظ  ایشرق آس  یاروپا و کشورها  یو صنعت  یحرارت  تیامن یمداوم گاز از تنگه هرمز برا   ان یجر ه،یگاز روس

 کرده است.   دایپ یاتیجنبه ح  یو کره جنوب

دارد. بر اساس گزارش    ایآس  یبا رشد اقتصاد  یناگسستن  وندیکه هرمز پ  دهدینشان م  یصادرات   یهاداده   لیتحل

به مقصد    ریمس  نی از ا  ی درصد نفت خام عبور  8۰تا    ۷5از    شی، ب3(OPECصادرکننده نفت )  یسازمان کشورها

پرشتاب   یواردکننده نفت جهان، هند با رشد اقتصاد نیبزرگتر  نبه عنوا  نی. چشودی م  یریبارگ  ییایآس  یبازارها

کشورها( در قبال    نیرتریپذبیحال آس  نی)و در ع  نفعانیذ  نی گسترده، بزرگتر  یصنعت   یهارساخت یو ژاپن با ز

ا  تیامن  تیوضع در  توقف  هرگونه  هستند.  هرمز  معنا  ر،یمس  نی تنگه  در شرق    ی صنعت  یهافلج شدن چرخ  یبه 

 خواهد کرد. ت یکالاها سرا ی جهان ن یتأم رهیسرعت به زنج  بهکه  استیآس

در جر عل  انیاختلال  هرمز،  تنگه  از  مرور  و  ا   یداخل   دیتول  شیافزا  رغم ی عبور  در  متحده، همچنان   الاتینفت 

ا   یبرا  یو چندبعد   یجد   ید یتهد م  نیاقتصاد  انرژ شودیکشور محسوب  اطلاعات  اداره  اساس گزارش  بر    ی . 

ا   یناش  متیاست و هرگونه جهش ق  یجهان   کپارچهیبازار    کی  ت، بازار نف4( ۲۰۲3متحده )  الات یا   ن یاز انسداد 

نفت    یگذارمتیچرا که ق  دهد،ی م  شی افزا  کایآمر  ی هانیبنزو سوخت را در پمپ   نیبنز  متیتنگه، بلافاصله ق

  ی شورا   ،کنندگانبر مصرف  می. علاوه بر فشار مستقردی گی مانند برنت صورت م   یالمللن یب  یهاشاخص   هیخام بر پا

زده   بیکالاها آس نیتأم رهیبه زنج  تواندی م یانرژ  یمتیق یهاکه شوک کندی اشاره م 6تحلیلی در  5ی روابط خارج

با تشد اتخاذ س  د یو  به  را مجبور  نت  دتریشد  ی انقباض  یهااست یتورم، فدرال رزرو    رشد آن کاهش    جهیکند که 

 
2 Gas Market Report 2024 
3 World Oil Outlook 2023 
4 World Oil Transit Chokepoints 
5 Council on Foreign Relations (CFR) 
6 The Strait of Hormuz: The World's Most Important Oil Vein 



 

 

 9 کید بر تنگه هرمز(ا)با ت فارس جیدر خل رانینش فعالانه اکُ یموجود برا یحقوق یهاتیظرف
 

دارد که اختلال در    دیتأک  ۷خود در گزارش   یانرژ   یالمللن ی آژانس ب  گر،ید   ی( خواهد بود. از سو GDP)  یاقتصاد

. شودیو اروپا م  ایدر آس  کایآمر  یدیدر متحدان کل  ی باعث بحران انرژ  ر،یمس  نی( از اLNG)  عی صادرات گاز ما

متقابل اقتصادها،   یبلکه به واسطه وابستگ  دهد،ی را کاهش م  کایآمر  یصادرات   یکالاها  یمسئله نه تنها تقاضا برا  نیا

 8ی کنفرانس تجارت و توسعه سازمان ملل در گزارش  ن،ی . همچنشودی م   تیاستروال   یمال   یدر بازارها   یثباتی باعث ب

در هرمز،    یدر اثر ناامن  های کشت  مهیو حق ب  ییایدر  ونقلحمل   یهانه یهز   شیکه افزا   کندی م   ینکته پافشار  نیبر ا

اول  یهانه یهز مواد  ا  هیواردات  و سودآور  الاتیبه  برده  بالا  را  به چالش    نیا   یدیتول  عیصنا  یمتحده  را  کشور 

  ی ها مت ینفت، بلکه در حفظ ثبات ق  ی کیزینه صرفاً در واردات ف  نگتنواش  یهرمز برا  تیاهم  ن،ی. بنابراکشدیم

 نهفته است.  المللن یدر اقتصاد ب یاز رکود تورم ی ریو جلوگ ینجها

کالاهاست. کنفرانس تجارت و   یینها   یهانه ینقطه حساس در هز  کیتنگه هرمز    ،یالمللنیب  کیمنظر لجست  از

تانکرها    ی را برا  1۰ی جنگ  مهیمنطقه، نرخ ب  نی که عدم ثبات در ا  کندی م  دیتأک  9خود توسعه سازمان ملل در گزارش  

  ی نریکانت  یکالا حمل    نهی هر بشکه نفت، بلکه بر هز  متینه تنها بر ق  هانه یهز شی افزا نی . ادهدی م   شیبه شدت افزا 

ورود   یبرا  لومتریک  3تنگه )که تنها    نیدر ا  یرانیکشت  ی هااست. با توجه به عرض کم کانال   رگذاریتأث  زیدر منطقه ن

  ل ی و حساس تبد نهیپرهز یاقتصاد تیفعال ک یآن به   در  ییایدر  کیتراف تیریخروج است(، مد ی برا لومتریک 3و 

 . شده است

مانند عربستان    ییاست. اگرچه کشورها  نی گزیجا   یرهایمس  ت یمحدود  د،یافزای مطلق هرمز م  تیکه بر اهم  یانکته

از صادرات خود را به    یاند بخش( تلاش کرده رهیفج - خط لوله حبشانبا  خط لوله شرق به غرب( و امارات )با  )

در    نیگز یجا  ی رهایمس  نی ا  شورای روابط خارجی،  یهالیعمان منتقل کنند، اما طبق تحل  یا یدر  ایسرخ    ی ایدر

از هرمز را    یدرصد( از حجم کل نفت عبور  3۰تا    ۲۰)حدود    یپوشش بخش کوچک  تیحال حاضر تنها ظرف

تنگه در ثبات    نی نقش ا  نیگز یجا  تواندینم  یکیجستراهکار ل   چ یه  مدت،انیدر کوتاه مدت و م  ن،ی. بنابرا11دارند 

 شود.  یاقتصاد جهان

 
7 Gas Market Report 2024 
8 Review of Maritime Transport 2023 
9 Review of Maritime Transport 2023 (UNCTAD) 
10 War Risk Insurance 
11 The Strait of Hormuz: The World's Most Important Oil Vein, Council on Foreign Relations (CFR) 



 

 

 10 کید بر تنگه هرمز(ا)با ت فارس جیدر خل رانینش فعالانه اکُ یموجود برا یحقوق یهاتیظرف
 

 ها  رژیم حقوقی عبور از تنگه  -2

المللی تاکنون دو نظام حقوقی »عبور  های بین المللِ دریاها، به طور کلی برای عبور از تنگه به موجب حقوق بین 

 ضرر غیر قابل تعلیق« و »عبور ترانزیت« به رسمیت شناخته شده است.  بی

، نظام »عبور بی ضرر« بود اما با توجه به اینکه »عبور  1958های  ها طبق کنوانسیونرژیم در نظر گرفته شده برای تنگه

شود و همینطور برای »عبور بی ضرر« استثنائات  بی ضرر« مخصوص شناورهای دریایی است و شامل هواگردها نمی 

محدودیت  تحرک کشتیو  قابلیت  که  است  تعریف شده  را میهایی  ناوهای جنگی  و  قدرت ها  لذا  های  گیرد، 

المللی مخالفت  های بین دریایی در جریان کنفرانس سوم حقوق دریاها با اعمال نظام »عبور بی ضرر« بر روی تنگه 

 کردند. 

در چنین شرایطی، کشورهایی مانند آمریکا و شوروی بر این موضع بودند که افزایش عرض دریای سرزمینی به  

در همین راستا در   1۲ها تضمین شود.مایل در صورتی قابل قبول است که آزادی کشتیرانی و پرواز بر فراز تنگه  1۲

مایل برای    1۲های دریایی، ضمن پذیرش عرض  یک داد و ستد قراردادی میان کشورهای در حال توسعه و قدرت 

المللی ابداع و در کنوانسیون  های بین برای تنگه   »عبور ترانزیت«های وقت، رژیم  دریای سرزمینی از سوی قدرت

   13( )از این پس، کنوانسیون( مقرر شد.198۲حقوق دریاها )مصوب 

حقوق دریاها، عبور از دریای سرزمینی کشورها تابع نظام حقوقی »عبور    198۲بنابراین، امروزه طبق کنوانسیون  

المللی، که در محدوده تلاقی دریای سرزمینی کشورهای دو سوی  های بین ضرر« است اما در خصوص تنگه بی

  14.  تنگه قرار دارند، نظام »عبور ترانزیت« برقرار است

 
12  Transit Passage, Said Mahmoudi, Martin Ratcovich Leopardi (2021), Max Planck Encyclopedias of International 

Law [MPIL], available at: 

https://opil.ouplaw.com/display/10.1093/law:epil/9780199231690/law-9780199231690-e1231 
13  United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982, Part II (Territorial Sea). 

ها وجود دارد اما تنگه هرمز که مناطق انحوتاری اقتوتادی کشتورهای حاشتیه خلیج فارس را به  استتننائاتی در خوتوب برخی از تنگه  14

های مشتمو  ناا  ععبور  کند موتدا  بارز تنگهمناطق انحوتاری اقتوتادی واقد در دریای عمان و دریای آزاد در اقیانویه هند متوتل می

 حقو  دریاها است.      1982ترانزیت« موضوع قسمت سو  کنوانسیون  

https://opil.ouplaw.com/display/10.1093/law:epil/9780199231690/law-9780199231690-e1231
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 دو کشور  ینیسرزم ی ایدر حدفاصل در ی المللن یتنگه ب. 1شکل 

 ضرر« و »عبور ترانزیت«  های »عبور بی ویژگی  -3

 ضرر و عبور ترانزیت تشریح شده است.های عبور بی در این بخش ویژگی 

 عبور بی ضرر  -1-3

امنیت دولت   198۲کنوانسیون    19طبق ماده   یا  حقوق دریاها، عبور بی ضرر عبوری است که مخل صلح، نظم 

 ساحلی نباشد. مبادرت به موارد زیر، مخل صلح و نظم و امنیت دولت ساحلی تلقی خواهد شد:

 هرگونه تهدید یا استفاده از زور علیه حاکمیت، تمامیت ارضی یا استقلال سیاسی دولت ساحلی؛  ▪

 هرگونه تمرین یا مانور با هر نوع اسحله؛ ▪

 آوری اطلاعات به زیان امور دفاعی یا امنیت دولت ساحلی باشد؛هر عملی که هدف از آن جمع ▪

 هر اقدام تبلیغاتی که هدف از آن لطمه زدن به امور دفاعی یا امنیت دولت ساحلی باشد؛  ▪

 جایی هرنوع هواپیما؛ پرواز، فرود یا جابه  ▪

 جایی هرگونه ادوات نظامی؛ پرواز، فرود یا جابه  ▪

بارگیری یا تخلیه هرنوع کالا، پول یا افراد بر خلاف قوانین و مقررات گمرکی، مالی، مهاجرتی یا بهداشتی   ▪

 دولت ساحلی؛ 

 هرگونه آلودگی جدی و عمدی مغایر با این کنوانسیون؛  ▪
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 هرگونه فعالیت ماهیگیری؛  ▪

 برداری؛ های نقشهانجام تحقیق یا فعالیت ▪

های ارتباطی یا سایر تسهیلات و تاسیسات دولت هرگونه عملی که هدف از آن ایجاد اختلال در سیستم  ▪

 ساحلی باشد؛ 

 هرگونه فعالیت دیگری که لازمه عبور نباشد.   ▪

از  کنوانسیون مذکور، دولت ساحلی می  ۲1همچنین، طبق ماده   تواند قواعد و مقرراتی را درباره عبور بی ضرر 

 دریای سرزمینی در خصوص موارد زیر وضع نماید:

 ایمنی دریانوردی و تنظیم تردد دریایی؛ ▪

 های کمک دریانوردی یا سایر تسهیلات و تاسیسات؛حفاظت از سیستم ▪

 حفاظت از کابل و خطوط لوله؛ ▪

 حفاظت از منابع زنده دریاها؛ ▪

 جلوگیری از نقض قوانین و مقررات ماهیگیری دولت ساحلی؛ ▪

 حفظ محیط زیست دولت ساحلی و جلوگیری، تقلیل و مهار آلودگی آن؛ ▪

 تحقیقات علمی دریایی؛  ▪

 جلوگیری از نقض قوانین و مقررات گمرکی، مالی، مهاجرتی یا بهداشتی دولت ساحلی.  ▪

های خارجی  کنوانسیون، از این حق برخوردار است که از کشتی  ۲۲علاوه بر موارد فوق، دولت ساحلی طبق ماده 

 بخواهد از خطوط دریایی تعیین شده توسط دولت ساحلی برای عبور استفاده کنند. 

ضرر  از دریای سرزمینی، عبور بی   مناطق خاصیتواند در  دولت ساحلی می کنوانسیون،    ۲5همچنین، طبق ماده  

های خارجی را بدون تبعیض قانونی یا عملی، در صورتی که برای صیانت از امنیت آن کشور ضروری باشد  کشتی

   به حالت تعلیق درآورد.

 عبور ترانزیت  -2-3

های در حال عبور تکالیف و حقوقی های حاشیه تنگه و نیز برای کشتی در خصوص عبور ترانزیت برای دولت 

کنوانسیون در عبور ترانزیت   44ی حاشیه تنگه این است که طبق ماده هادولتتریت تکلیف وضع شده است. مهم 

 عبور ترانزیت غیر قابل تعلیق است.   اخلالی ایجاد نکنند زیرا 
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کنوانسیون در موارد ضروری جهت تامین    41توانند طبق توضیحات ماده  ها می ی حاشیه تنگههادولت با این حال،  

ها های تفکیک تردد برای کشتیرانی در تنگه ها اقدام به تعیین مسیرهای دریایی و تجویز طرح ایمنی عبور کشتی 

 نمایند. 

ها، در  را برای عبور ترانزیت از تنگه  مقرراتیکنوانسیون،  42ماده توانند طبق ی حاشیه تنگه می هادولتهمچنین 

 موارد زیر، وضع نمایند: 

 ایمنی دریانوردی و تنظیم تردد دریایی؛ ▪

 پیشگیری، تقلیل و مهار آلودگی؛ ▪

 جلوگیری از صید ماهی؛ ▪

 و... .  ▪

  39ها و هواپیماها نیز در خصوص عبور ترانزیت دارای تکالیف متعددی هستند. طبق ماده  از سوی دیگر، کشتی

 ها و هواپیماها باید:کنوانسیون، این کشتی 

 بدون وقفه از تنگه یا از فراز آن عبور کنند؛ ▪

ی حاشیه تنگه یا به  هادولت از تهدید یا استفاده از زور علیه حاکمیت، تمامیت ارضی یا استقلال سیاسی   ▪

 الملل مندرج در منشور ملل متحد باشد خودداری نمایند؛ هر نحو دیگری که ناقض اصول حقوق بین 

از هر فعالیتی که لازمه عبور ترانزیت پیوسته و سریع نباشد، جز در مورد حوادث غیرمترقبه یا بروز حالت  ▪

 اضطراری، خودداری کنند.  

باید گفت، چنانچه یک   ی حاشیه تنگهها دولت ضمانت اجرای مقررات وضع شده توسط  در خصوص  

، مطروحه در فوق،  4۲ماده    ۲و    1های دولتی( با نقض موارد  های جنگی و کشتی کشتی خارجی )به غیر از کشتی

شود یا آن را در معرض چنین خطری قرار دهد دولت   هاخسارت شدید به محیط زیست دریایی تنگه باعث ورود  

ها  کنوانسیون، اقدامات اجرایی مناسبی به عمل آورد. از جمله این ضمانت   ۲33تواند طبق ماده  ساحلی تنگه می 

 های خارجی )به غیر از موارد جنگی و دولتی( است. امکان بازرسی کشتی 

در چنین مواردی، چنانچه پس از بررسی اسناد کشتی، دلایل روشنی در دست باشد حاکی از آنکه شرایط کشتی  

یا تجهیزات آن به طور اساسی با مشخصات آن اسناد منطبق نباشد و یا محتوای اسناد برای تایید یا تشخیص تخلف  
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توان به بازرسی فیزیکی  می   ،های معتبر در اختیار نداشته باشدمورد نظر کافی نباشد و یا کشتی گواهی و گزارش 

 کشتی پرداخت. 

 قاعده »عبور ترانزیت«؛ عرفی یا قراردادی؟   -4

حقوق   198۲کننده در کنفرانس سوم ملل متحد )منتهی به کنوانسیون  ایران و آمریکا از جمله کشورهای شرکت

 15.اندکدام از دو کشور تاکنون به عضویت کنوانسیون درنیامده دریاها( بودند اما هیچ 

در خصوص قاعده تازه تاسیس عبور ترانزیت، ایران در اعلامیه تفسیری خود در زمان امضای کنوانسیون، در پاسخ  

به این نکته تاکید کرد   صراحتاًبه ادعای عرفی بودن قاعده »عبور ترانزیت« توسط برخی کشورها از جمله آمریکا،  

که نظام »عبور ترانزیت« در جریان یک داد و ستد میان کشورها در کنوانسیون مطرح شده است و از خصیصه  

حقوق عرفی برخوردار نیست. همچنین تاکید کرد که رژیم عبور ترانزیت صرفاً در حدود روابط میان کشورهای  

 16عضو کنوانسیون رسمیت خواهد داشت. 

ایران از این تاکید به دنبال عدم تسری مقررات مربوط به نظام عبور ترانزیت به کشورهایی از جمله آمریکا بود که  

اند. ادعای ایران در زمان خود معقول و صحیح بود و بیانیه پایانی ریاست کنفرانس  به عضویت کنوانسیون درنیامده 

کرد. با این حال، با توجه به گذر زمان و پیوستن  سوم ملل متحد نیز عرفی نبودن رژیم عبور ترانزیت را تایید می 

ای عرفی  کشور به کنوانسیون، برخی از کارشناسان معتقدند باید تبدیل قاعده قراردادی عبور ترانزیت به قاعده   168

    1۷.را پذیرفت

 18«  در پاسخ باید گفت حتی چنانچه این ادعا درست باشد، نسبت به دولت ایران به عنوان یک »معترض مستمر

  ک ی  یریگشکل   ی از ابتدا  یاگر دولتالملل،  جاری نخواهد بود. به موجب اصل »معترض مستمر« در حقوق بین 

آور نخواهد  آن دولت الزام   ینسبت به آن اعتراض کند، آن قاعده برا   ح یبه طور مستمر و صر  د،یجد   یقاعده عرف 

قانون مناطق  بود با تصویب  ادامه  با امضای کنوانسیون و در  با صدور اعلامیه تفسیری همزمان  ابتدا  از  نیز  ایران   .

 
 کنوانسیون را امضا کرد اما تاکنون از توویب آن در مجله خودداری کرده است.    1982دولت ایران در همان سا     15

16 United Nations Convention on the Law of the Sea (1982), Declarations and Reservations, Iran. 

الملل قرار بگیرد. اثر  تواند منشتا  حق و تعهد برای بازیگران عرصته بینالملل استت که میعرف در کنار معاهده، از جمله منابد حقو  بین  17

ای عرفی تبدیل شتتده این استتت که کلیه کشتتورها اعم از اعضتتای کنوانستتیون و  حقوقی پذیرش این ادعا که عبور ترانزیت اکنون به قاعده

 الاجرا به عبور ترانزیت پایبند باشند.   کشورهای غیرعضو، باید به عنوان یک اصل لاز 
18  Persistent Objector 
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، شناسایی رژیم عبور ترانزیت در تنگه هرمز به عنوان یک نظم جدید عرفی را رد کرده  13۷۲دریایی ایران در سال  

رسد از نگاه ایران رژیم حقوقی حاکم بر تنگه هرمز همچنان رژیم »عبور بی ضرر غیرقابل  است. بنابراین به نظر می 

 تعلیق« است که در زمان جنگ بنا به شرایطی امکان تعلیق آن وجود دارد.

 اقدامات قابل اجرا از سوی ایران در زمان جنگ و ملاحظات آن  -5

ساحلی درگیر مخاصمه مسلحانه باشند، حقوق   در شرایط جنگی، یعنی شرایطی که طبق آن یک یا چند دولت

هایی برای تدوین حقوق جنگ دریایی صورت گرفته است اما همچنان  شود. اگرچه تلاش جنگ دریایی مطرح می 

های تثبیت شده  این شاخه از حقوق خصیصه عرفی دارد و معدود اسناد تهیه شده نیز نسخه مکتوبی از همان عرف 

گیرند. مطرح شده برای عملکرد فعالانه ایران در خلیج فارس مورد بررسی قرار می   پیشنهادهایاست. در ادامه،  

  مورد   چند  ای  دو  همزمان  یاجرا   یبرا   زین   یمنع  و  اندنشده   مطرح  تیاولو  بی ترت  به  پیشنهادها  این

 . ندارد  وجود هاآن   از

 های خارجی اخذ عوارض تامین امنیت از کشتی  -1-5

های خارجی به جهت تامین امنیت در تنگه و دریای سرزمینی ایران  های گذشته ایده اخذ عوارض از کشتی از سال  

 هایی همراه است.  مطرح شده است که اجرایی شدن این ایده نیز با چالش 

اینکه طبق ماده   صرفاً به خاطر    یخارج  یهای از کشت  یعوارض  چگونهیه  توانینم،  198۲کنوانسیون    ۲6نخست 

اخذ کرد  عوارض    ژهیخدمات وانجام    یدر ازا توان صرفاً  با این حال میاخذ نمود.    ینیسرزم  یا یعبور آنها از در

ها در  که دریافت چنین عوارضی هم باید بدون تبعیض انجام شود. در اینجا اینکه عامل ایجاد ناامنی برای کشتی 

منطقه خلیج فارس چیست و اینکه آیا اساساً تامین امنیت، که بخشی از وظایف عمومی حاکمیتی دولت ساحلی  

 تواند جزء خدمات ویژه موضوع ماده فوق قرار بگیرد یا خیر محل سوال است.  است، می 

های ثانویه مالی علیه ایران، پرداخت  به عنوان دومین ملاحظه باید خاطر نشان کرد که با توجه به حجم بالای تحریم 

های خارجی را با خطر تحریم شدن از سوی آمریکا روبرو  ها و شرکتعوارض تردد به ایران ممکن است کشتی

که مدیریت آن نیازمند  ها از پرداخت چنین عوارضی اجتناب کنند  کند. از همین رو ممکن است بسیاری از کشتی

 .تدبیر است
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 های تجاری بازرسی کشتی  -2-5

از پذیرفتن   هادولتگیرد که  های تجاری در زمان جنگ از این واقعیت نشأت می حق اعمال کنترل بر تمام کشتی

های  ورزند و در نتیجه، این امر به عهده دولت مسئولیت تجارتی که اتباع آنها در آن شرکت دارند خودداری می 

متخاصم است که در قالب دفاع مشروع، از خود در برابر تمام مداخلات در جنگ توسط بازرگانان و صاحبان  

نمایند. این قاعده یک اقدام شناخته شده  های بی کشتی بازرسی و تفتیش محافظت  اعمال حق  از رهگذر  طرف 

تواند اطمینان حاصل  و در واقع تنها راهی است که دولت در حال جنگ از طریق آن می  رودی مجهانی به شمار  

 کند یا خیر. فعالیت می کند که کشتی مظنون برای دشمن 

ویتنام، درگیری  اسرائیل، جنگ  و  اعراب  بازرسی و  در جنگ  ایران و عراق، حق  پاکستان و جنگ  های هند و 

طرف به اجرا گذاشته شد و واکنشی مبنی بر تعارض این حق با منشور و ممنوعیت کاربرد  های بی تفتیش کشتی

ها، ی صاحب پرچم، یعنی سکوت در مقابل بازرسی هادولت الملل مشاهده نشد. همچنین رویه  زور در روابط بین 

 19.نیز موید تداوم اعتبار این حق است

 های سرزمینی ایران ها در آب مضر تلقی کردن عبور و توقیف موردی کشتی  -3-5

که هر دو   شودیانجام م  ییرها یمس  قیتنگه هرمز از طر  یابتدا   در  هایکشت  خروج  و  ورود  ،شد  اشارهکه    همانطور

ها بلافاصله پس از تنگه و در نزدیکی جزایر  . با این حال، مسیر ورود کشتیدارند  قرار   عمان  ینیسرزم  یایدر در 

 گیرد.های سرزمینی ایران قرار می ایرانی در آب 

ها بعد  های قابل پیگیری این است که عملیات بازرسی و حسب مورد توقیف کشتی در چنین شرایطی، یکی از ایده 

 از تنگه و در دریای سرزمینی ایران در خلیج فارس انجام شود. 

کنوانسیون    19همانطور که اشاره شد، رژیم حقوقی حاکم بر دریای سرزمینی، »عبور بی ضرر« است و طبق ماده  

ضرر است که مخل صلح، نظم یا امنیت دولت ساحلی نباشد. همچنین مصادیقی از عبور  ، عبور تا جایی بی 198۲

آوری اطلاعات به زیان امور دفاعی یا امنیت دولت ساحلی«، »هرگونه  مضر از جمله »تهدید یا استفاده از زور«، »جمع 

 اقدام تبلیغاتی با هدف لطمه به امور دفاعی یا امنیت دولت ساحلی« و... در همین ماده مورد اشاره قرار گرفته است.   

 
منشتور    51دولت بریتانیا در جریان جنگ دو  خلیج فارس بر این امر تاکید کرده که تفتیش کشتتی ها از حق دفاع منبع  شتده از ماده    19

، شتماره  1375ناشتی می شتود. برای مطالعه بیشتتر ر.ب. به: زمانی، ستید قاستم، حقو  جنگ دریایی و تحولات جدید، نشتریه ستیاستت دفاعی،  

17 
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از عبوری که بی کنوانسیون، دولت ساحلی می  ۲5در همین راستا، طبق ماده   ضرر نیست،  تواند برای جلوگیری 

اقدامات لازم را در دریای سرزمینی خود به عمل آورد. مضاف بر این، همانطور که اشاره شد، دولت ساحلی در  

طرف به  شرایط جنگی به طریق اولی مجاز به اعمال صلاحیت برای جلوگیری از کمک کشورهای به ظاهر بی 

ها در خلیج فارس بعد از عبور از تنگه هرمز از دریای سرزمینی  طبق تصویر زیر، مسیر حرکت کشتی  .استدشمنان  

ها در هر دو خط رفت )شمال جزایر  کند و امکان مضر تلقی کردن عبور و توقیف موردی کشتیایران ادامه پیدا می 

 شمال جزایر سیری و ابوموسی( وجود دارد.       تنب بزرگ و کوچک( و برگشت )

 

 فارس   جیدر تنگه هرمز و خل یرانی . خطوط کشت2شکل 
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بین های جنگی طرف در خصوص کشتی  بازرسی و یا توقیف آن طبق حقوق  امکان  نیز اگرچه  الملل  های ثالث 

اما می  ندارد  نمایند. همچنین   3۰توان طبق ماده  وجود  از آنها خواست که دریای سرزمینی را ترک  کنوانسیون 

»قانون مناطق دریایی جمهوری اسلامی ایران در خلیج فارس و دریای عمان«، عبور کلیه    9توان با استناد به ماده  می

های جنگی را منوط به مجوز قبلی از ایران نمود و با توجه به شرایط جنگی، اجرای سرسختانه آن را پیگیری  کشتی

 ۲۰. کرد

 و تحریم  محاصره دریایی -4-5

با اقدام به محاصره دریایی، کشور متخاصم ممنوعیت عبور و مرور برای ورود یا خروج، بین دریای آزاد و سواحل  

 کند. مجازات تخطی از این ممنوعیت توقیف و تصرف کشتی خاطی است. دشمن را اعلام می 

تواند به طور غیر مستقیم نیز اعمال شود؛ با این توضیح که ضمن شناسایی و لیست رسد این ممنوعیت میبه نظر می 

دولت    )و حتی در حالت حداکثری کشورهای همکار با  دولت متخاصمهای همکار با  ها و کشتیکردن شرکت

  ی اعلان عموم   ایدر هر نقطه از دن  فیتوق  ی برا  رانیشده به عنوان اهداف مشروع دولت ا  ستیل  یهایکشت(،  متخاصم

ممانعت به    رانیا   ینیسرزم  یهاشده به آب   ستیل  یهای از ورود کشت  توانیشوند. در ادامه و در عرصه عمل، م

 ۲1.نمود درتآنها مبا فیناقض محاصره، به توق یهایدر صورت ورود کشت ایعمل آورد و 

 ضرر  تعلیق عبور بی -5-5

تواند  های قابل اجرا در خلیج فارس، تعلیق عبور بی ضرر برای حفظ امنیت کشور است که می از جمله ظرفیت

تواند در مناطق خاصی از  کنوانسیون، »دولت ساحلی می   ۲5حسب مورد و بنا به ضرورت عملیاتی شود. طبق ماده  

های خارجی، در  های خارجی را بدون تبعیض قانونی یا عملی بین کشتیدریای سرزمینی، عبور بی ضرر کشتی 

 
و    گریغوطه ور د  لهیو هر نوع وستت   یبا ستتوخت هستتته ا  یشتتناورها  ها،ییایردریز  ،یجنگ  یمذکور، ععبور شتتناورها 9به موجب ماده    20

از    یخارج یقاتیتحق  یو شتناورها  ستتیز طیحفظ مح  یآور برا  انیز  ایخطرناب و    ایو    یحامل مواد اتم  یهاییایردریشتناورها و ز نیهمچن

در ستتطح آب و با پر م    دیها با ییایردریخواهد بود. ز  رانیا  یاستت م  یمقامات صتتالحه جمهور  یقبل  وافقتمنوط به  م  ینیستترزم  یایدر

خود بارها ضتمن   «یانوردیدر  یعبرنامه آزاد  یقانون و در راستتا  نیا  بیتوتو  یاز ابتدا  کایاستت دولت آمر ی. گفتنند«یبرافراشتته عبور نما

خود    یاع   کرده و با وارد کردن ناوگان ناام  ضترریرا بر خ ف ضتوابط مربوط به عبور ب  رانیاعتراض به قانون مذکور، مجوز موضتوع قانون ا

 را در عمل نشان داده است.      رانیدولت ا  یخود به مجوز اع م  یبندیبارها عد  پا  ران،یا  ینیسرزم  یایبه در

احتما     ،شتود  یمذکور تلق  یکشتورها  هیاع ن جنگ عل  یبند در خوتوب کشتورها، ممکن استت به نوع  نیکه اعما  ا  استت ککر شتودلاز    21

 وجود دارد.  های ایرانها و نفتکشعلیه کشتی  مذکور  یاقدا  متقابل کشورها
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صورتی که برای صیانت از امنیت آن کشور ضروری باشد، به حالت تعلیق درآورد. این تعلیق فقط پس از انتشار  

 مناسب آن قابل اعمال خواهد بود«. 

به منظور دفاع از امنیت و بنا به مصالح عالیه کشور قانون مناطق دریایی ایران نیز با بیان اینکه » 8همچنین طبق ماده 

هایی از دریای سرزمینی  عبور و توقف کلیه شناورهای خارجی را در قسمت   تواندیدولت جمهوری اسلامی ایران م

 د« به این حق ایران به عنوان دولت ساحلی در خلیج فارس اشاره شده است. به حالت تعلیق درآور

 مسدود کردن تنگه هرمز   -6-5

در زمان    یالملل  نیب  ۀمسدود کردن تنگ  ،« و »عبور بی ضرر غیرقابل تعلیق«تیعبور ترانز»   می رژهر دو  با توجه به  

حق در زمان جنگ قابل    نیا   ایاست که آ  نیکه همواره وجود داشته ا  یاما بحث  .است  یرقانونیو غ  ممنوع  صلح،

   ؟یا خیر  است قیتعل

»دریای ساحلی و منطقه نظارت« که رژیم عبور بی ضرر را برای دریای سرزمینی کشورها    1958بر اساس کنوانسیون  

تواند اقدامات لازم را برای جلوگیری از عبوری که بی ضرر نیست به عمل آورد. کند، کشور ساحلی میمطرح می 

ایجاد تبعیض میان کشتی  تواندی مکنوانسیون، کشور ساحلی    16همچنین طبق ماده   های خارجی، عبور و  بدون 

مرور را در مناطق به خصوصی از دریای سرزمینی خود به خاطر حفظ امنیت خود موقتاً متوقف کند. رژیم حقوقی  

المللی دادگستری در قضیه تنگه کورفو نیز مطرح تر  در رأی دیوان بین، پیش1958کنوانسیون    16مذکور در ماده  

 :رأی مذکور اشاره کرده است کهشده است. دیوان در 

شده است که کشورها در زمان   رفتهیپذ   ،یالمللن یو مطابق با عرف ب  ی به طور کل  وان،یبه نظر د» 

  ی المللن ی ب  یانوردیدر  یکه برا   ییهاتنگه   قی خود را از طر  یجنگ  یهای صلح حق دارند کشت

عبور دهند،   ،یکشور ساحل  کی  یبدون اجازه قبل   شوند،یآزاد استفاده م  یا یدو بخش از در  نیب

شده   ح یتصر  یالمللن یب  ونیکنوانس  ک ی در    نکهیباشد. مگر ا   ضرری عبور ب  ن یا   نکهیمشروط بر ا 

ها در  تنگه   قیرا از طر  یعبور   نیوجود ندارد که چن  یکشور ساحل   کی  یبرا  یحق  چ یباشد، ه

  ۲۲«زمان صلح ممنوع کند.

 
22  Corfu Channel (United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland v. Albania), ICJ, Judgment of 9 April 

1949, available at: https://www.icj-cij.org/sites/default/files/case-related/1/001-19490409-JUD-01-00-EN.pdf 
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مفهوم مخالف چنین حکمی این است که در زمان مخاصمات مسلحانه، چنین حقی )حداقل نسبت به دولت طرف 

 تخاصم( برای دولت ساحلی وجود خواهد داشت. 

شده   رفته یکه عموماً پذ  ینظر . وجود دارد ه یدر زمان جنگ، دو نظر «تیحق عبور ترانز» ق یدر خصوص امکان تعل

  طرف ی ب  یحقوق کشورها  عییتضرای  ب  یتنگه در جنگ، مجوز  یۀحاش  یاز کشورها  یکی  شدن  ریدرگکه  است    نیا

. طرفداران این نظر قائل به این هستند که اگرچه درگیری دو طرف مخاصمه ممکن  ستین  تیعبور ترانز   ثیاز ح

های جنگی و یا  نیز ممکن است بخشی از صحنه درگیری کشتی  هاتنگه است به دریاها کشیده شود و از این باب  

های تجاری مربوط به طرف مخاصمه باشند، اما درگیر مخاصمه بودن یکی از کشورهای حاشیه  محل توقیف کشتی

 طرف از حق عبور ترانزیت از تنگه نیست.  های سایر کشورهای بی تنگه، دلیل مناسبی برای محروم شدن کشتی 

ناظر به زمان صلح است    اهایحقوق در  ونیدر کنوانس  تی عبور ترانز   می استدلال کرد که رژ  نیچن  توانیدر مقابل، م

 وجود ندارد.  ی  المللن یب  یها بر انسداد تنگه   ی منع  زین  ییای ندارد. در حقوق جنگ در   یاثر   یی ایدر   جنگ   و بر حقوق

،  و عراق  ران یدر زمان جنگ ا   رانیا ، غیر از رویه دولتدر زمان جنگ  یالملل ن یب  ۀدر خصوص مسدود کردن تنگ

نیست. در رویه مذکور نیز ایران بارها تهدید به بستن تنگه هرمز کرد و هر بار دولت  ها در دست  از دولت یاه یرو

آمریکا اعلام کرد که در صورت بسته شدن تنگه هرمز، با توسل به زور علیه ایران، تنگه را باز خواهد کرد. اگرچه  

الملل بود اما تهدید ایران نیز  اظهارات مقامات آمریکایی در تهدید به توسل به زور بر خلاف موازین حقوق بین 

 گاه عملی نشد. هیچ 

همراه  و نظامی به شرح زیر  ملاحظاتی حقوقی، اقتصادی با  مسدود کردن تنگه هرمز از سوی ایراندر هر صورت، 

 :است

  است و   ران یا   ینیسرزم  یا یدر  زءتنگه ج  ن یا   یشمال  ۀم ی. بلکه تنها نستیهرمز ن  ۀتنگ  یۀتنها کشور حاش  رانیا(  1

و در   شودی عمان انجام م  ینیسرزم  یا یاز در  ، طبق مسیر طراحی شده به شرح شکل زیر،زین  یالمللنیب  یرانیکشت

مسدود کردن تنگه هرمز    یبرا  رانیاممکن است  به همین جهت،  رسد.  های سرزمینی ایران می ادامه مسیر، به آب 

اقدام، چه در    ن یا   توجیه حقوقی  که  است  یه یبدباشد.  عمان    ینیسرزم  های آب در    ییایتردد دربه انسداد    ریناگز

تواند موجب مسئولیت و با توجه به نقض حاکمیت دولت عمان، می  دشوار است  زمان صلح و چه در زمان جنگ

 المللی دولت ایران باشد.  بین
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 در تنگه هرمز  های کشت یشده برا  نییرفت و برگشت تع  یرهای. مس 3شکل 

  ی برا از نظر نظامی    ها بعد از تنگه در خلیج فارسیا  مسیر رفت و آمد کشتی  هرمز  ه انسداد تنگ  رسد به نظر می   ( 2

  ی برا   دیبا  کنند،ی از تنگه عبور م  زین  رانیمرتبط با ا  یتجار   یهای کشت  نکهیاما با توجه به ااست.    سریکوتاه م  یمدت

همچنین با توجه به امکان واکنش نظامی متقابل،    .ریزی لازم صورت بگیردبرنامه   در این شرایط  نی گزیجا   یرهایمس

 لازم است تدابیر لازم برای آن اندیشیده شود.  

همسو   یاز جمله کشورها  نفع،ی ذ یاز کشورها یاری بس یها براعبور و مرور از تنگه   یآزاد تاهمی به توجه با(  3

منجر نشود.    رانیا  هیعل  یسازبا ملاحظات لازم انجام شود تا به اجماع   دیبا  یاقدام   نیچن   ه،یو روس  نیچ  مانند  رانیبا ا

 . گرددفراهم  یامکان عبور عاد  ر،همسو و موث یکشورها  یبرا  توانی م نهیزم  نیدر ا 

  یی با کشورها  یهماهنگ»از جمله    ی اقداماتبر بستن تنگه هرمز باشد،    ران یا  تیحاکم  میچنانچه تصم  ب،یهر ترت  به

،  ۲3«و کمک به طرف مقابل یطرفی به خارج شدن کشورها از ب استناد»، «منافع آنها حفظ  یبرا هیو روس نیمانند چ

 
 ق،یطر   نیو کمک به طرف مقابل« انجام شود تا از ا  ی طرف  ی استفاده کننده از تنگه از ب  یبه بستن تنگه مستند به »خارج شدن کشورها   اقدام  23

 کشورها خارج شود.    گری از دست د طرف«ی ب یحقوق کشورها عییتض تیابزار »ثالث بودن و ممنوع
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  ن ی تأم  یبرا  نیگز یجا  یرها یمس  یریگیپ»و    «آن  به  دادن  انیپا  یبرا   رانیا  خواسته  ح یتصرو    هدف انسداد  واضح   انیب»

 است.  یضرور  «یاساس  یکالاها

 گیری نتیجه 

کند. از جمله این اهداف، ایجاد فشار  اهدافی را دنبال می مسیر کنش فعالانه در خلیج فارس و تنگه هرمز  ایران از  

ها  قیمت این حامل   بالابردنهای انرژی در حال انتقال از طریق خلیج فارس و  بر کشورهای غربی وابسته به حامل

و رفتار آنها را تحت تاثیر قرار    آثار منفی جنگ تحمیلی به اقتصاد این کشورها نیز سرایت کند  کهینحوبه است؛  

رژیم    آمریکا و   . همچنین لازم است کشورهای منطقه نیز نتوانند ضمن مشارکت غیرمستقیم و پشت پرده بادهد

 به ایران مصون بمانند. احتمالیصهیونیستی، از عواقب حمله 

می  شامل  را  اقدامات  از  طیفی  فارس،  خلیج  طریق  از  ایران  فشار  اعمال  گفت  باید  راستا  این  در  در  که  شود 

از    شودیم  شنهادیراستا، پ  نی در اترین حالت خود ممکن است به مسدود کردن تنگه هرمز منتهی شود.  حداکثری 

استفاده    ی شیو افزا   یج یوجود دارد، به صورت تدر   زی همزمان از آن ن  یبردار مذکور که امکان بهره   یهاتیظرف

 در دسترس باشد.   زین یموثر بعد  یهاآثار آن، امکان کُنش  تیر یشود تا علاوه بر مد

  ی مورد   فیمانند توق  یدر تنگه و انجام اقدامات   یانوردیدر  یسازناامن   قی از طر  میرمستقیبه عنوان نمونه، انسداد غ
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 وجود دارد. زیانسداد کامل تنگه ن
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