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 1ی و مسئله مسکن در کلانشهرهاو نقل ریلی برون شهرمل ح

را بر شهر مادر  انیمتقاض تیاز جمع ییتمرکززدا فهیوظ ،اقماری حوزه نفوذ کلانشهرها بخصوص تهران یشهرها عمده

 و یاحومه یشهرها یکالبد زانیردر برنامه یمطلوب به شهر مادر به عنوان مولفه مهم یعهده دارند؛ لذا دسترس

  دأ و مقصد است.، زمان سفر بین مباین زمینهدر های موثر یکی از مولفه .شودیمحسوب مسیاستگذاری مسکن 

 بیان مسأله

ق حمل کلانشهرهای دنیا در قالب یک منطقه کلانشهری و از طری مدهعحل مشکل مسکن در  دهدها نشان میبررسی

ذب مسافران زمان سفر بالا منجر به کاهش ج. نجام شده استاو نقل ریلی برای جابجایی مسافران روزانه به حومه 

های اصلی بالا بودن زمان سفر نام علتروزانه خواهد شد. کارشناسان سرعت پایین قطارها و تاخیرات موجود را از 

 با ایدن شهرهای مطرح یشهرروزانه برون یقطارها ریسرعت س نیانگیم نیشتریو ب نیکمتردر نمودار زیر برند. می

 ت:سااین معیار  زوم بهبودلدهنده و نشانتهران مقایسه شده 

 

 حلیلت

شهری موجود در کشور خطوط مجزا ندارد، لذا برنامه حرکتی این سیستم با توجه به اینکه حمل و نقل ریلی روزانه برون

ت توان گفشود. در نهایت میریزی میای برنامهشهری و منطقهبر اساس گراف حرکتی قطارهای مسافری و باری بین

های ریلی روزانه فرسوده از عوامل زمان سیر بالای سیستم خطوط ریلی مشترک وو  سرعت پایین سیر، تاخیرات زیاد

  .شهری استبرون

شهری کلانشهر تهران ی روزانه برونسرعت متوسط سیر قطارها ،آهن جمهوری اسلامی ایرانشرکت راهآمار  براساس

 :کیلومتر بر ساعت به صورت زیر استگانه بر اساس  9در مسیرهای 

                                                                                                                                                                      

 )دارای منابع و تحقیقات پشتیبان( 1403 هریورش؛ اندیشکده اقتصاد مقاومتی مسکن و شهرسازیکارشناس گروه  حسین جعفریتهیه شده توسط  1
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پکن بارسلون برلین لس آنجلس مادرید مسکو پاریس توکیو تهران

کمترین و بیشترین میانگین سرعت سیر  قطارهای روزانه برون شهری دنیا
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شهری کلانشهر تهران زمان سیر و تاخیرات قطارهای روزانه برون ،جمهوری اسلامی ایرانآهن شرکت راهآمار  براساس

 :ه بر اساس دقیقه به صورت زیر استگان 9در مسیرهای 

 

دو علت اصلی این  ،گذاریسرمایه جهت غیردولتی بخش انگیزگیبیناتوانی دولت در سرمایه گذاری در این بخش و 

مکان رقابت آن با حمل خشی از آن به طراحی اقتصاد و قیمتگذاری این حوزه و بخش دیگر به عدم ابکه  مسئله هستند

 گردد.میای به دلیل قیمت سوخت پایین بر و نقل جاده

 راهبردهای پیشنهادی

 وضعیت حمل و نقل ریلی روزانه برون شهری در تهران )و دیگر کلانشهرها( نیازمند اقدامات زیر است:هبود ب

 الگوی اقتصادی متفاوتبا  شهریاحداث خطوط مجزای حمل و نقل ریلی روزانه برون 

  های با تکنولوژی و قدرت موتور بالا جهت سرعت سیر بالاهکشندوجود 

 وجود خطوط اکسپرس از مبدا به مقصد جهت کاهش زمان سفر 

 ایهای ریلی و جادهانرژی سیستم سبد به بخشی تنوع 

 هابخش همه در فناوری بهبود و تجهیزات ارتقاء 
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پرند -تهران  قم -تهران  جمکران-تهران  گرمسار -تهران  پیشوا-تهران  -تهران 
-گرمسار 

فیروزکوه

قزوین-تهران هشتگرد -تهران  تاکستان

(کیلومتر بر ساعت)1402مقایسه سرعت سیر قطارهای روزانه برون شهری کلانشهر تهران در سال 
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گانه قطارهای روزانه برون شهری کلانشهر تهران در 9مقایسه زمان سیر و تاخیرات خطوط 

(دقیقه)1402سال 

تاخیر نهایی زمان سیر


